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1. RESUMO

Este trabalho académico analisa a responsabilidade civil por danos materiais ocorridos
no transito brasileiro, com énfase na responsabilidade objetiva como instrumento de protecao
dos direitos fundamentais, especialmente a dignidade da pessoa humana, o acesso a justica e a
reparagao integral dos danos. A pesquisa baseou-se em revisao bibliografica de autores como
Sérgio Cavalieri Filho, Maria Helena Diniz, Pablo Stolze Gagliano, Carlos Roberto
Gongalves, Luiz Antonio Rizzatto Nunes, Nelson Rosenvald, Caio Mario da Silva Pereira ¢
Washington de Barros Monteiro, além da legislagdo pertinente, incluindo a Constituicao
Federal de 1988, o Codigo Civil de 2002 e o Cddigo de Transito Brasileiro de 1997, e uma
analise de jurisprudéncia do Superior Tribunal de Justica, em especial o REsp n°

1.324.580/SP.

Adotou-se uma abordagem qualitativa, com andlise documental e interpretacdo
doutrinaria, examinando os principios constitucionais e infraconstitucionais, a evolucao da
teoria da responsabilidade civil do modelo subjetivo para o objetivo e os efeitos sociais da

reparagdo de danos decorrentes de acidentes de transito.

Os resultados indicam que a responsabilidade objetiva garante a reparagdo das vitimas
de forma mais célere e eficiente, dispensando a comprovagdo de culpa, priorizando a
resolucdo do dano e o nexo causal. A doutrina destaca que a reparacdo cumpre também
funcdo pedagogica e preventiva, promovendo a conscientizagdo sobre seguranca vidria e
desencorajando condutas imprudentes (DINIZ, 2021; ROSENVALD, 2020; CAVALIERI
FILHO, 2021).

Conclui-se que a responsabilidade civil no transito deve ser compreendida como
desdobramento direto dos direitos fundamentais, integrando prote¢do a vitima, fungdo
educativa e prevencao de novos acidentes, contribuindo para a constru¢do de uma cultura de

respeito as normas de circulagdo e valorizacdo da vida ndo somente no contexto do transito.

Palavras-chave: responsabilidade civil; transito; responsabilidade objetiva; direitos

fundamentais; repara¢ao de danos.

1. INTRODUCAO



A responsabilidade civil no transito brasileiro ndo se limita a uma analise meramente
patrimonial ou contratual: ela se eleva ao patamar dos direitos fundamentais, sendo expressao
concreta da dignidade da pessoa humana, da protecdo a vida e da seguranga publica; valores
consagrados pela Constituicdo da Republica Federativa do Brasil de 1988 (BRASIL, 1988).

Ao considerar a indenizacdo por danos materiais € morais como uma exigéncia
constitucional, o ordenamento juridico brasileiro reconhece que o dano causado no transito
transcende a esfera individual e reverbera no tecido social, afetando direitos essenciais que

estruturam a propria cidadania.

O artigo 5° incisos V e X, da Constituicdo Federal assegura a reparagdo integral a
vitima de ato ilicito e protege a intimidade, a honra e a vida privada. Tais dispositivos ndo sao
meras declaragdes de principio: sdo instrumentos de comando juridico que impdem ao Estado
e a sociedade a obrigacdo de tutelar a vitima, reconhecendo o dano como violagdo direta de

direitos fundamentais (CAVALIERI FILHO, 2021; DINIZ, 2019).

Em um contexto de elevada sinistralidade viaria, essa tutela ganha relevancia impar,
pois a omissdo na prote¢do ou na reparagdo do dano configura falha estrutural do sistema

juridico e afronta ao nucleo da dignidade humana.

O transito, como espago de convivio coletivo e de risco elevado, exige do Estado e do
legislador uma regulamentacdo que ndo apenas puna o infrator, mas previna a ocorréncia de
danos. Nesse cendrio, a Constituicdo funciona como parametro interpretativo absoluto,
impondo que a responsabiliza¢do civil ndo seja mera formalidade processual, mas mecanismo
efetivo de protegao de direitos fundamentais, com énfase na reparagdo integral e na prevencao

de novos ilicitos (GAGLIANO, 2022; ROSENVALD, 2020).

O desafio, contudo, reside na tensdo entre a teoria classica da responsabilidade civil e a
urgéncia constitucional de prote¢do das vitimas. O Cédigo Civil de 2002, ao manter a
primazia da responsabilidade subjetiva nos artigos 186 e 927, frequentemente colide com a
necessidade de tutela imediata dos direitos fundamentais no transito. O paragrafo tinico do art.
927, ao prever a responsabilizagdo objetiva em casos de risco, constitui um respiro juridico,
mas depende de harmonizagdo hermenéutica com os principios constitucionais, sob pena de
transformar a protecdo em mera ficcdo normativa (NERY JUNIOR; NERY, 2020;
MONTEIRO, 2020).

Doutrinadores contemporaneos, como Maria Helena Diniz (2019) e Pablo Stolze

Gagliano (2022), enfatizam que o dever de indenizar deve ser interpretado a luz da



Constituicdo, elevando a responsabilidade civil a mecanismo de efetividade dos direitos
fundamentais. A reparagdo nao se limita a compensar perdas. Muito antes disso, ela ¢
instrumento de pacificagdo social, prevencdo e educacdo para o respeito as normas,

reafirmando a funcdo social do direito civil e a centralidade da vitima no sistema juridico.

Diante desse espectro, o presente capitulo pretende explorar a evolucdo da
responsabilidade civil brasileira sob a lente constitucional, evidenciando a tensdo entre
responsabilidade subjetiva e objetiva, o papel da jurisprudéncia na prote¢do da dignidade
humana e a fun¢do preventiva da reparacdo civil. O objetivo € demonstrar que, no transito, a
responsabilidade civil ndo € mero instituto civilista, mas verdadeira extensdao do Estado de
Direito, exigindo interpretacdo rigorosa e comprometida com a efetividade dos direitos

fundamentais.

1.1 - RESPONSABILIDADE CIVIL E DIREITOS FUNDAMENTAIS

A responsabilidade civil no Brasil encontra-se intrinsecamente conectada aos direitos
fundamentais que funcionam como limites e diretrizes para a atuacdo do Estado e da
sociedade. O art. 5° incisos V e X, consagra a obrigagdo de indenizar e protege a dignidade
da pessoa humana, configurando a reparagdo como imperativo constitucional, ndo apenas
como instituto de direito privado (BRASIL, 1988; CAVALIERI FILHO, 2021). Ao ocorrer
um acidente de transito, a vitima nao sofre apenas prejuizo material: experimenta violagao de
direitos estruturantes do seu ser, tais como a integridade fisica, a segurancga e a vida digna,

exigindo resposta juridica imediata e proporcional.

O Codigo Civil de 2002, embora regulamente a responsabilidade civil, deve ser
interpretado sob o prisma constitucional. Os artigos 186 e 927 definem o ato ilicito e a
obrigacdo de reparar o dano, mas € o paragrafo tnico do art. 927 que aproxima o civilista da
Constituicao, ao prever a responsabilidade objetiva em atividades de risco, como a condugao
de veiculos automotores (BRASIL, 2002; DINIZ, 2019). Esse dispositivo, quando lido a luz
dos principios constitucionais, revela-se instrumento indispensavel para concretizar direitos

fundamentais no transito.

O transito € espago de risco elevado, e a aplicagdao da responsabilidade objetiva emerge

como resposta constitucional a vulnerabilidade das vitimas. Nunes (2020) e Gongalves (2021)



enfatizam que a atividade de dirigir veiculos ndo € neutra; ela também uma representa ameaca
concreta a vida e a seguranga de terceiros, uma vez que o transito pode ser enxergado como
um organismo vivo em constante mudanga e modificagdo. Assim, exigir a prova de culpa para
fins de indenizacdo seria ndo apenas formalismo juridico, mas verdadeiro atentado aos

direitos constitucionais da vitima, caracterizando inefetividade normativa e injustiga social.

A doutrina refor¢a que a responsabilidade civil deve transcender a esfera compensatoria.
Maria Helena Diniz (2019) e Pablo Stolze Gagliano (2022) argumentam que a reparagao deve
atuar como instrumento pedagdgico e preventivo, educando a coletividade sobre os riscos do
transito e desestimulando condutas imprudentes. Nesse sentido, o direito civil se converte em
extensdo funcional da Constituicdo, protegendo a dignidade humana, promovendo seguranca

publica e reforgando valores éticos coletivos.

Jurisprudéncia recente do Superior Tribunal de Justica confirma essa interpretacdo
constitucionalizada da responsabilidade civil. No REsp n° 1.324.580/SP, o Tribunal
reconheceu a aplicabilidade da responsabilidade objetiva em atividades de risco, destacando
que a reparagdo independe da comprovacdo de culpa quando a atividade representa ameaca a
integridade de terceiros (BRASIL, STJ, 2013). Esse posicionamento traduz a fun¢do

constitucional do direito civil como instrumento de efetividade de os direitos fundamentais.

Em sintese, a responsabilidade civil no transito brasileiro, sob a Optica constitucional,
ndo ¢ mero instituto privado regulador de conflitos. Ela ¢ mecanismo de tutela de direitos
fundamentais, combinando reparacdo, prevengdo e educagdao. O Codigo Civil, o Codigo de
Transito Brasileiro e a jurisprudéncia do STJ convergem para assegurar que a vitima seja
protegida, a sociedade educada e a dignidade humana preservada, transformando o direito

civil em verdadeiro instrumento de justica com efeitos de politica publica.

3. A RESPONSABILIDADE CIVIL NO TRANSITO BRASILEIRO: FUNDAMENTOS
E APLICACOES

A teoria subjetiva da responsabilidade civil, adotada como regra pelo Codigo Civil de
2002, exige a demonstracao da culpa ou dolo, além do dano e do nexo causal, para que surja a
obrigacdo de indenizar (BRASIL, 2002). Essa constru¢do juridica, consolidada

historicamente, tem como fundamento a ideia de justica distributiva, segundo a qual apenas



deve responder quem efetivamente deu causa ao prejuizo. Contudo, no ambito do transito
brasileiro, marcado por elevados indices de acidentes e pela vulnerabilidade das vitimas, a
aplicacdo rigida desse modelo mostra-se, em muitos casos, insuficiente para garantir a

reparacdo integral e célere dos danos materiais.

A dificuldade probatoria € um dos principais obstaculos da teoria subjetiva. Em grande
parte dos acidentes de transito, a vitima enfrenta sérias limitagdes para comprovar a conduta
culposa ou dolosa do agente causador do dano. Como observa Cavalieri Filho (2021), exigir
da vitima a prova da culpa pode representar uma verdadeira “prova diabdlica”, diante das
circunstancias complexas que envolvem os sinistros, como a dindmica do trafego, a
multiplicidade de agentes e a auséncia de testemunhas. Essa dificuldade pode comprometer a
efetividade do direito fundamental a indenizagdo, previsto no artigo 5° da Constituicao

Federal de 1988 (BRASIL, 1988).

Outro ponto sensivel da teoria subjetiva ¢ sua incompatibilidade com a funcdo social da
responsabilidade civil. Para Maria Helena Diniz (2021), a reparacdo deve ir além da simples
recomposi¢ao do patrimonio lesado, assumindo carater preventivo e pedagogico. Contudo, ao
exigir a comprovagao da culpa, o sistema acaba por retardar ou até inviabilizar a reparagao,
enfraquecendo sua dimensdo educativa e preventiva. Em matéria de transito, essa limitagao ¢é
particularmente grave, pois impede que o ordenamento juridico cumpra de forma plena seu

papel de promover a seguranga e a valorizagdo da vida.

A doutrina contemporanea tem defendido a superagdo parcial da teoria subjetiva em
favor da responsabilidade objetiva em determinados contextos. Para Gongalves (2021), a
conducdo de veiculos automotores, por representar atividade de risco, ndo deve depender da
prova de culpa para gerar o dever de indenizar. Da mesma forma, Nunes (2020) sustenta que a
responsabilidade objetiva constitui um mecanismo mais justo e eficiente, pois concentra a
analise no dano e no nexo causal, eliminando a necessidade de comprovar a subjetividade do
agente. Essa evolucdo encontra respaldo no pardgrafo tnico do artigo 927 do Coédigo Civil
(BRASIL, 2002), que prevé a reparagao sem culpa nos casos em que a atividade implique

risco para terceiros.

A jurisprudéncia do Superior Tribunal de Justica confirma essa tendéncia de
flexibilizacao da teoria subjetiva. No Recurso Especial n® 1.199.715/MG, a Corte reconheceu
a responsabilidade objetiva quando a atividade exercida ¢ de risco, bastando a demonstracao

do dano e do nexo causal (BRASIL, STJ, 2011). Para Monteiro (2020), decisdes como essa



demonstram que o sistema de responsabilidade civil ndo pode se limitar a uma visdo
tradicional e formalista, devendo adaptar-se as demandas sociais e a necessidade de protecao

integral das vitimas de transito.

Dessa forma, embora a teoria subjetiva continue sendo a regra no ordenamento juridico
brasileiro, seus limites no contexto do transito evidenciam a necessidade de solugdes mais
adequadas a realidade social. A aplicagdo da responsabilidade objetiva em atividades de risco,
como a conducdo de veiculos, representa um avanco em termos de justica social e efetividade
dos direitos fundamentais. Ao reconhecer tais limites e propor alternativas, o Direito Civil
brasileiro se aproxima de sua funcdo primordial: garantir a reparagdo integral, prevenir novas

ocorréncias e assegurar a dignidade da pessoa humana.

4. RESPONSABILIDADE OBJETIVA COMO MECANISMO DE EFETIVACAO DE
DIREITOS

A responsabilidade objetiva surge no ordenamento juridico brasileiro como instrumento
essencial para a efetivacdo dos direitos fundamentais, principalmente em atividades de risco
elevado, como a condugdo de veiculos automotores. O paragrafo unico do artigo 927 do
Cdédigo Civil estabelece que haverd obrigaciao de reparar o dano independentemente de culpa
quando a atividade, por sua natureza, implicar risco aos direitos de terceiros (BRASIL, 2002).
No contexto do transito, essa previsao ¢ fundamental para garantir uma reparacdo mais agil e

eficaz, protegendo as vitimas sem exigir a complexa comprovacao de dolo ou culpa.

A teoria do risco constitui o alicerce doutrindrio da responsabilidade objetiva. De
acordo com essa teoria, a obrigagdo de reparar decorre do potencial de risco da atividade
exercida, e ndo da culpa do agente. No transito, os veiculos automotores representam riscos
previsiveis, como colisdes, atropelamentos e danos materiais. Gongalves (2021) destaca que a
aplicacdo da responsabilidade objetiva em tais situacOes assegura a protecdo efetiva das

vitimas, simplificando o processo de reparagdo e refor¢ando a fungao social do Direito Civil.

A jurisprudéncia brasileira acompanha essa evolucdo doutrinaria, reconhecendo a
legitimidade da responsabilidade objetiva em acidentes de transito. O Superior Tribunal de
Justica, no Recurso Especial n® 1.324.580/SP, de relatoria do Ministro Paulo de Tarso
Sanseverino, reafirmou que “a responsabilidade objetiva aplica-se as hipoteses em que a
atividade desenvolvida pelo agente seja de risco, prescindindo-se da comprovacao de culpa”

(BRASIL, STJ, 2013). Esse entendimento garante acesso célere a reparacao, alinhando-se aos
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principios da dignidade da pessoa humana e da igualdade, fundamentais para a prote¢ao das

vitimas.

A doutrina contemporanea reforca ainda os aspectos preventivos e pedagogicos da
responsabilidade objetiva. Nunes (2020) e Cavalieri Filho (2021) defendem que, ao
estabelecer responsabilidade independentemente de culpa, o sistema juridico desencoraja
condutas imprudentes ou negligentes, promovendo uma cultura de seguranga viaria e respeito
as normas de circulagdo. Assim, a responsabilidade objetiva ndo se limita a funcdo
compensatdria, mas também atua como instrumento de educagdo social e prevengdo de

acidentes.

A convergéncia entre doutrina e jurisprudéncia fortalece a aplicacdo da responsabilidade
objetiva como mecanismo de justi¢a social no transito. Decisdes judiciais recentes, alinhadas
ao entendimento doutrinario, reconhecem o risco inerente a conducdo de veiculos e
consolidam a prote¢do integral das vitimas. Monteiro (2020) destaca que essa convergéncia ¢
crucial para assegurar que a reparacdo abarque tanto os danos materiais quanto os danos

morais, promovendo uma resposta juridica proporcional a gravidade do dano sofrido.

Portanto, a responsabilidade objetiva no transito brasileiro se apresenta como
ferramenta indispensavel para garantir reparagdo, prevencao e promog¢ao da justica social. A
combinagdo da teoria do risco, da jurisprudéncia atualizada e da doutrina contemporanea
evidencia a necessidade de atuagdo proativa do Estado e dos operadores do Direito,
assegurando que a reparagdo dos danos ndo dependa da comprovacdo de culpa, mas seja
reconhecida como direito fundamental das vitimas. Essa abordagem fortalece a fungao social

do Direito Civil e contribui para a constru¢dao de um transito mais seguro e justo.

5. A RESPONSABILIZACAO CIVIL NO TRANSITO COMO GARANTIA
FUNDAMENTAL

A responsabilizacdo civil no transito brasileiro deve ser compreendida como um
desdobramento dos direitos fundamentais previstos na Constitui¢do Federal, especialmente no
que tange a dignidade da pessoa humana, a seguranca e a reparagdao dos danos. Nesse
contexto, a obrigacao de indenizar decorrente de acidentes de transito cumpre ndo apenas uma
fungdo reparatoria, mas também preventiva e educativa. A responsabiliza¢do dos condutores,

baseada na ocorréncia de danos materiais ¢ morais, atua como mecanismo de contengao da
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imprudéncia e de incentivo ao cumprimento das normas de circulagao (CAVALIERI FILHO,

2021; GAGLIANO, 2022).

Os efeitos preventivo e punitivo-pedagogico da responsabilidade civil funcionam como
instrumentos fundamentais de reeducacdo do condutor infrator. A indenizacdo, portanto,
transcende a simples compensacdo financeira a vitima, buscando desencorajar
comportamentos nocivos no transito e promover um ambiente mais seguro. Doutrinadores
como DINIZ (2019) e ROSENVALD (2020) defendem que o dever de indenizar deve refletir
uma resposta social a conduta que gerou o dano, resgatando valores éticos e refor¢ando o

compromisso com a coletividade.

A responsabilizagdo civil também encontra fundamento no direito fundamental de
acesso a justiga, previsto no artigo 5°, inciso XXXV, da Constituicdo Federal (BRASIL,
1988). Isso assegura que qualquer cidadao que sofra dano decorrente de acidente de transito
tenha direito a buscar reparagdo de forma célere, eficaz e acessivel. FREDIE DIDIER JR.
(2021) destaca que o processo deve servir como instrumento efetivo de tutela dos direitos

materiais, ndo podendo se tornar obstaculo a obtengao da justica.

Além disso, ¢ fundamental estabelecer uma rede de apoio institucional que favorega o
acesso a reparacdo das vitimas de transito, especialmente aquelas em situacdo de
vulnerabilidade socioecondmica. Programas de mediagdo, defensoria publica estruturada e
incentivos a conciliacdo constituem estratégias eficazes para assegurar o direito a indenizagao
de forma humanizada e célere. A reparagdo por danos materiais, nesse sentido, representa nao
apenas compensacdo econdmica, mas também o reconhecimento da violacdo de um direito
fundamental, reforcando a centralidade da vitima no sistema de justica de sujeito de direitos

constitucionais.

A funcdo social da indenizagdo refor¢a o carater coletivo da responsabilidade civil. A
reparagao dos danos nao se limita ao ambito privado entre as partes, mas possui implicagdes
sociais mais amplas, contribuindo para a manutencdo da ordem publica e da confianca nas
instituicdes. Jurisprudéncia recente do Superior Tribunal de Justica enfatiza que a
responsabiliza¢do civil no transito deve considerar o impacto da conduta danosa no tecido
social e a necessidade de restaurar o equilibrio afetado pelo evento lesivo (BRASIL, STIJ,

2013). Assim sendo, a reparagdo civil atua como ferramenta de pacificagdo social.

Doutra forma, a responsabilizacdo civil por danos no transito nao pode ser dissociada de

sua fun¢do garantidora de direitos fundamentais. Ao reconhecer a vitima como sujeito de
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direitos e a reparagao como meio de efetivagdao de garantias constitucionais, o Direito Civil se
integra a logica do Estado Democratico de Direito. A prevengdo de novos acidentes, a
punicdo simbolica do infrator e a protecdo da vitima sdo pilares interligados que justificam
uma abordagem ampla da responsabilidade civil, reafirmando o compromisso do ordenamento

juridico com a justica social e a preservacao da vida.

6. CONCLUSAO

A andlise da responsabilidade civil no transito brasileiro evidencia que a tutela dos
direitos fundamentais das vitimas ndo pode ser dissociada da adogdo de mecanismos que
assegurem reparagdo integral, rapida e efetiva. A responsabilidade objetiva, conforme prevista
no paragrafo tnico do artigo 927 do Cddigo Civil, surge como instrumento essencial para
superar as limitagdes da teoria subjetiva, especialmente diante da complexidade e da
periculosidade inerente a conducdo de veiculos automotores (CAVALIERI FILHO, 2021;
GONCALVES, 2021). Ao deslocar o foco da culpa do agente para o risco da atividade,
garante-se a protecdo dos direitos das vitimas, reforcando a dignidade da pessoa humana e a

func¢ao social do Direito Civil.

A fungdo preventiva e pedagdgica da indenizagdo mostra-se igualmente relevante.
Autores como DINIZ (2021) e ROSENVALD (2020) defendem que a responsabilidade civil
deve operar como instrumento educativo, inibindo condutas imprudentes e promovendo
posturas de respeito e solidariedade no transito. Essa perspectiva reforca que a reparacao nao
se limita a compensagdo econdmica, mas atua também como mecanismo de conscientizacao
social, prevenindo futuros danos e consolidando valores éticos fundamentais ao convivio

coletivo.

Todavia, jurisprudéncia consolidada do Superior Tribunal de Justica corrobora essa
visdo, reconhecendo a legitimidade da responsabilidade objetiva em atividades de risco, como
a condugdo de veiculos, independentemente da comprovagao de culpa (BRASIL, STJ, 2013;
MONTEIRO, 2020). Ao considerar suficiente a demonstragdo do dano e do nexo causal, o
Judiciario promove celeridade, eficiéncia e justica social, assegurando que o direito a
reparagdo ndo seja prejudicado por obstaculos probatdrios que dificultem a responsabilizagdo

dos agentes causadores de danos.
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A articulacdo entre normas constitucionais, infraconstitucionais e as jurisprudéncias
fortalece a perspectiva de que a responsabilizagdo civil transcende o ambito individual,
assumindo fun¢do coletiva. Segundo GAGLIANO (2022) e CAVALIERI FILHO (2021), a
reparacdo de danos no transito contribui para a pacificagdo social e para a consolidacdo da
confianca nas institui¢des, funcionando como mecanismo de prote¢ao e valorizagao da vida
humana. Nesse sentido, a responsabilidade objetiva emerge ndo apenas como direito da

vitima, mas como um dever social, integrando interesses individuais e coletivos.

Além disso, a necessidade de politicas publicas e de uma rede institucional de apoio a
vitima evidencia que a efetividade da reparacao depende da atuagdo coordenada entre Estado,
Judiciario e sociedade civil (DIDIER JR.; CUNHA, 2021; ROSENVALD, 2020). Programas
de mediagdo, conciliagdo e assisténcia juridica contribuem para a humanizagdo do processo,
garantindo que o acesso a justica ndo seja privilégio de poucos, mas um direito fundamental
de todos, especialmente das vitimas no contexto do transito e transportes em situacdo de

vulnerabilidade.

Finalmente, a responsabilidade civil no transito brasileiro, em sua vertente objetiva,
configura-se como um instrumento indispensavel de prote¢do e efetivacdo de direitos
fundamentais e, eventualmente, constitucionais. Ao articular reparacao integral, prevencao de
novos danos e conscientizacao social, o ordenamento juridico reafirma seu compromisso com
a dignidade da pessoa humana e com a constru¢do de um transito e de um ambiente urbano
mais seguro. Como afirmam DINIZ (2021) e MONTEIRO (2020), a responsabilizacdo civil
eficaz transcende o simples dever de indenizar, consolidando-se como vetor de justi¢a social,

educagdo coletiva e promogao da vida em um Estado Democratico de Direito.
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